Der Klager:
Anwalt Karl Schirl

Der Wiener Wirtschaftsanwalt
Karl Schirl verungliickte auf
der Al - Totalschaden. Jetzt
klagt er den Strafenerhalter:
.Der bauliche Zustand der A1
war schuld am Crash!“

er Ausldser fiir
den wohl skurrilsten
Rechtsstreit des Lan-
des ist nur wenige
Millimeter breit, zieht
sich quer iiber die Fahrbahn der
Westautobahn und liegt exakt bei
Kilometer 86,3 in Fahrtrichtung
Salzburg. Ein an sich unschein-
bares, leicht devastiertes Stiick
Autobahn, und doch konnte der
Spalt Anlass fiir die grofte Klags-
welle der zweiten Republik sein.
Anwalt klagt. Denn die brisante
Causa zielt exakt gegen die — von
Autofahrern — meistkritisierte
osterreichische Institution: Die
so genannte ,, Autobahnen- und_
Schnellstralen Finanzierungs AG*
(Asfinag) — zustindig fiir die Er-
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EXKLUSIV. Nach Total-Crash auf der Westauto-
bahn klagt ein Wiener Anwalt erstmals den Stra-
Renerhalter: ,Die kaputte Strafle war schuld ...!"

haltung und den Bau des gesam- | der Westautobahn ist schuld an

ten osterreichischen Autobahnen-
und SchnellstraBennetzes. Her-
ausforderer des Mulds: Der re-
nommierte Wiener Wirtschafts-
anwalt Karl Schirl. Ein Kampf
wie David gegen Goliath. ,,Die Sa-

che ist ganz simpel.
Der bauliche Zustand

KLAGE. An derselben
Stelle kam es noch zu
zwel welteren Unfallen.
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einem Total-Crash. Deshalb habe
ich auch vergangene Woche Klage
am Landesgericht fiir Zivilrechts-
sachen eingebracht!® Anwalt
Schirl: ,Ich verlange von der
Asfinag, dass sie Stralen baut,

An der Unfallstelle haben sich be=-
reits einige andere Unfdlle ereignet.
(sss) Nach Ansicht des Kldgers hat der
StraBenerhalter durch Unterlassen
grob fahrldssig gehandelt. (...) Dazu
fehlten jede Warrhinweise auf Gefahren.

die man auch gefahrlos befahren
kann. Wenn aber an gefihrlichen
Strecken Hinweistafeln fehlen
und wegen der baulichen Situa-
tion ein Unfall passiert, dann
muss auch die Asfinag haften.
Und in meinem Fall ist genau dies
unterblieben ..."

Die StraBen-Klage. Knapp fiinf
Monate recherchierte Schirl die
Umstiinde seines Crashs, bei dem
er nur knapp iiberlebte: ,Ich
habe Zeugen und Gutachten zu-

Der Ubergang zwischen den unterschiedli-
chen Fahrbahnoberfldchen ist fiir die Ver—
kehrsteilnehmer nicht wahrnehmbar. (s+.)
Das Fahrzeug kommt unvermittelt von einer :
agquaplaninglosen Fahrbahn auf eine Fahr-
bahn, auf der sich bereits groBe Hieder-

_|schlagsmengen gesammelt haben. Das Lenken p

des Fahrzeugs ist nicht mehr moglich ...

Die Al"auf der Anklagebank

Musterprozess gegen Asfinag wegen einer Fug im Asphalt bei Kilometer 86,3.

sammengetragen. Jetzt ist die
Sache wasserdicht.”

die Boschung und blieb nur einen
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Die elfseitige Klage, die NEWS
exklusiv vorliegt, im Detail:
Am 12. Oktober ist Karl Schirl
gemeinsam mit seiner Frau in ei-
nem BMW 320i Cabrio auf dem
Weg in Richtung Salzburg. Starke
Regenfille behindern die Sicht.
Schirl: ,, Trotz der erlaubten 130
km/h bin ich nur mehr mit Tempo
100 unterwegs gewesen ...

Es ist 10 Uhr Vormittag, als
Schirls Wagen zwischen den Aus-
fahrten Melk und Péchlarn bei Ki-
lometer 86,3 plétzlich ins Schleu-
dern kommt und nach rechts aus-
bricht: ,,Ich konnte nicht mehr ge-
genlenken. Das Auto drehte sich
mehrmals im Kreis, stiirzte tiber
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Meter vor einem Baum stehen.”
Schirl: ,Ich war froh, dass wir
iiberlebt haben. Erst als mir der
Abschleppdienst sagte, dass ich
an dem Tag bereits der Drise bin,
der an der Stelle verungliickt ist,
begann ich zu recherchieren.*

Drei Unfalle an selber Stelle.
Tatsichlich: Bereits gegen 8.10
Uhr verungliickt Volkmar K. an
derselben Stelle. Doch diesmal
kracht der Pkw gegen den Baum,
der Beifahrer des Niederdsterrei-
chers stirbt.

Akribisch lisst Schirl die Un-
fallstelle untersuchen. Zitat aus der
Klage: ,,Auf dem Abschnitt der
Al zwischen Kilometer 75,1 und
85,9 wurde die Fahrbahn im Vor-

jahr generalsaniert. Es gibt dort
einen Spezialbelag mit doppeltem
Neigungswinkel, der Aquaplaning
weitestgehend verhindert. Unmit-
telbar daran schlieft eine im Jahr
1993 lediglich nur vorsanierte pro-
visorisch iiberzogene Asphaltdecke
an, die einen weit geringeren Nei-
gungwinkel aufweist. Dieser Uber-
gang der beiden Fahrbahnober-
fléichen ist fiir die Verkehrsteilneh-
mer nicht wahrnehmbar. Plastisch
ausgedriicke, taucht ein Fahrzeug,
das soeben auf einer vergleichs-
weise aquaplaninglosen Fahrbahn
gewesen ist, unvermittelt in eine
Fahrbahn ein, auf der sich bereits
so grofe Niederschlagsmengen
gesammelt haben, dass selbst fiir
geiibte Fahrzeuglenker eine Be-
herrschung ihres Fahrzeuges nicht
mehr moglich ist."

Keine Warnung? Ein Indiz, das
fiir die Theorie des Wiener An-
walts spricht. Nur zwei Stunden
nach den Unfillen wurden die
Verkehrszeichen ,,Geschwindig-
keitsbeschriinkung — 100 km/h*
sowie , Achtung Schleudergefahr
— bei Regen und Schnee” durch
die StraBenmeisterei Ybbs vor
der kritischen Stelle aufgestellt.

Karl Schirl: ,Diese Tafeln
hitten die Unfille vermutlich
verhindert. AuBlerdem hat der
StraBenerhalter Schutz und Sorg-
faltspflichten iibernommen und
muss fiir etwaiges Verschulden

' einstehen.” Die Forderung des

resoluten  Wirtschaftsanwalts:
rund 16.000 Euro.

Fahrer zu schnell? Ob die frei-
lich je zur Auszahlung kommen
werden, bleibt ungewiss. Harald
Dirnbacher, Pressesprecher der
Asfinag zu NEWS: ,Die Tat-
sache, dass der gegenstindliche
Autobahnabschnitt an diesem |
Tag von 30.000 Fahrzeugen
befahren wurde und nur
drei Fahrzeuge angeblich g
Aquaplaningproble- g
me hatten, legt den' @l
Schluss nahe, dass #%
die Fahrgeschwin-
digkeit den Witte- \!
rungsverhiiltnissen und |
der schlechten Sicht
nicht genug ange-
passt war. Der Uber-
gang von neuer auf |
alte Fahrbahn besteht
seit Spitsommer 2001
und war in diesem
Zeitraum unauffillig im
Bezug auf  Fahrbahn-
mingel!“
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K. LUCKLER. Asfinag wehrt sich: ,Fahrer waren vermutlich zu schnell.*

.~ Generalerneuerung.
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Vorschau:
Stau 2003

Osterreichs Top-Bau-
stellen auf einen Blick

eit vergangener Woche ist die

Stdautobahn wieder die grofite
Baustelle Osterreichs. Der knapp
acht Kilometer lange Abschnitt
zwischen Wiener Neudorf und
Guntramsdorf wird noch bis Mitte
September generalsaniert. Rund
15.000 Fahrzeuge passieren die-
ses Nadelohr taglich. Gebaut wird
rund um die Uhr. Dazu kommen
besondere Sicherheitsstandards:
So wirden die Betontrennwande
im gesamten Gegenverkehrs-
bereich selbst den Aufprall
eines 38 Tonners tiberstehen.

Gemeinsam mit der Asfinag hat
NEWS die wichtigsten Staupunkte
2003 zusammengestellt. Eines
steht jetzt schon fest. Die groften
Sorgenkinder der Strafenerhalter
sind — wieder einmal — die beiden
Hauptverbindungen des Landes.
A1l - Die Westautobahn:

Taltibergang Grofram
(von Kilometer 27,8 bis 28,4),
Brickenerneuerung.

Taltibergang Gschaid
(Briickenerneuerung).

Inning (ab Km. 64,4
insgesamt 10 Kilometer).
Ludwigsdorf (Baustelle

tiber 8,2 Kilometer) —

ASt SattledtAitertalbricke:
acht Kilometer Generaler-
neuerung (bis 30. April).
F Mondsee: Ende der
’, 5,3 Kilometer langen
Baustelle 13. Juni.
" A2 - Siidautobahn:
Wr. Neudorf bis
Guntramsdorf: Bauende
Mitte September
Herzogbergtunnel:
Generalsanierung.
Bauende erst Marz 2005
Kiagenfurt-See bis Port-
schach Ost: 7,6 Kilometer
Generalsanierung. Bauende
Ende September 2003.
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